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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Beifahrer-Airbagmodul fur Kraftfahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft einen Beifahrer-Airbagmodul fur 
Kraftfahrzeuge mit einem Gehause (1) zur Aufnahme bzw. 
Befestigung eines Gasgenerators (3) sowie einem sich im 
gefalteten Zustand im Wesentlichen seitlich des Gasgene- 
rators (3) erstreckenden Airbag (12). ErfindungsgemaS ist 
eine mit dem Gehause (1) verbindbare Airbagwanne (4) 
vorgesehen, die den Gasgenerator (3) zumindest teilwei- 
se umschliefct und einen im Wesentlichen seitlich des 
Gasgenerators (3) angeordneten Packraum (13) fur den 
Airbag (12) aufweist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Beifahrer-Airbagmodul fur 
Kraftfahrzeuge mit einem Gehause zur Aufnahme bzw. Be- 
festigung eines Gasgenerators sowie einem sich irn gefalte- 
ten Zustand im Wesentlichen seitlich des Gasgenerators er- 
streckenden Airbag. 

Bin Beifahrer-Airbagmodul der vorstehenden Art ist bei- 
spielsweise in der DE 44 42 202 Al beschrieben. Das dort 
in Fig. 9 und Fig. 10 gezeigte Beifahrer-Airbagmodul weist 
ein Gehause auf, in dem im Wesentlichen ein Gasgenerator 
sowie ein zu diesem asymmetrisch angeordneter Airbag un- 
tergebracht sind. Der Airbag umschlieBt dabei - in einer 
Draufsicht gesehen - allseitig den Gasgenerator, der mit 
dem Boden des Gehauses durch eine Schraubverbindung 
verbunden ist. 

Nachteilig bei dieser Losung ist, dass bei der Montage des 
Beifahrer-Airbagmoduls zunachst der Gasgenerator im Ge- 
hause befestigt und dann der Airbag in dem gleichen Ge- 
hause gefaltet werden muss. Bei dieser Montage bzw. bei 
dem Faltvorgang des Airbags ist somit eine besondere Vor- 
sicht geboten, da sich die im Gasgenerator befindlichen ex- 
plosiven Stoffe bei unsachgemaBer Behandlung entzunden 
konnen. AuBerdem kann bei dieser Losung kein iiblicher 
Rohrgasgenerator verwendet werden, da dieser nicht am Bo- 
den des Gehauses befestigt werden kann. Es handelt sich bei 
dieser Losung somit um einen Gasgenerator mit speziellen 
Schraubverbindungen und elektrischen Anschliissen. Wei- 
terhin ist bei dieser Losung der Gasgenerator nach der Fal- 
tung des Airbags von auBen nicht mehr zuganglich. Eine 
solche Zugangliehkeit kann sich jedoch bei der Herstellung, 
Montage, Reparatur bzw. beim Prufen des Beifahrer-Air- 
bagmoduls als vorteilhaft erweisen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Bei- 
fahrer-Airbagmodul nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruches 1 zu schaffen, der relativ einfach und montage- 
freundlich aufgebaut ist, ohne dass die genannten Nachteile 
auftreten. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des Patentanspruches 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbil- 
dungen der Erfindung sind in den Unteran sprue hen angege- 
ben. 

Durch diese Gestaltung, bei der am Beifahrer-Airbagmo- 
dul eine mit dem Gehause verbindbare Airbagwanne vorge- 
sehen ist, die den Gasgenerator zumindest teilweise um- 
schlieBt und einen im Wesentlichen seitlich des Gasgenera- 
tors angeordneten Aufnahmeraum fur den Airbag aufweist, 
kann die Montage des Beifahrer-Airbagmoduls im Wesent- 
lichen in zwei einfachen Schritten vollzogen werden. Zu- 
nachst wird eine separate Baueinheit fertiggestellt, die im 
Wesentlichen aus dem Gehause sowie aus dem in einem 
Aufnahmeraum des Gehauses rnontierten Gasgenerator be- 
steht. Das Gehause kann dabei auch mit Befestigungsmit- 
tein zur Montage im Kraftfahrzeug versehen werden. Eine 
weitere Baueinheit, die im Wesentlichen die Airbagwanne, 
den in der Airbagwanne gefalteten Airbag sowie eine den 
Airbag in der Airbagwanne fixierende bzw. schutzende Ab- 
deckung umfasst, wird ebenfalls separat fertig gestellt. 

In einem weiteren Schritt werden dann die genannten 
montagefertigen Baueinheiten rastend miteinander verbun- 
den, so dass ein komplett vormontiertes Beifahrer-Airbag- 
modul mit reduzierten Herstellungs- und Montagekosten 
entsteht. 

Die Erfindung lasst verschiedene Ausfiihrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine 65 
davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigt teilweise schematisch in 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Beifahrer-Air- 
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bagmoduls im noch nicht rnontierten Zustand; 

Fig. 2 einen Querschnitt durch das montagefertige Bei- 
fahrer-Airbagmodul nach Fig. 1; 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch das montagefertige Bei- 
fahrer-Airbagmodul nach Fig. 1; 

Fig. 4 eine vergroBerte Darstellung gemaB Einzelheit Y in 
Fig. 2. 

Die Fig. 1 zeigt ein Beifahrer-Airbagmodul in seinen we- 
sentlichen Bestandteilen, welches nach der Fertigstellung 
zum Einbau unter einer nicht dargestellten Instrumententa- 
fel vorgesehen ist. Das Beifahrer-Airbagmodul besteht im 
Wesentlichen aus einem Gehause 1, das etwa kastenformig 
ausgebildet ist und im unteren Bereich einen zylindrischen 
Aufnahmeraum 2 fur einen Rohrgasgenerator 3 aufweist. In 
das Gehause 1 ist eine Airbagwanne 4 einsetzbar, in welcher 
sich ein nicht dargeste liter Airbag im gefalteten Zustand be- 
findet. An der Airbagwanne 4 sind an beiden Langsseiten 5 
nach auBen gerichtete Rastnasen 6 vorgesehen, die bei der 
Montage in entsprechend am Gehause 1 ausgebildete Rast- 
offnungen 7 einrasten und dadurch einen festen Verbund 
zwischen dem Gehause 1 und der Airbagwanne 4 bilden. 

Weiterhin sind am Gehause 1 an einer den Aufnahme- 
raum 2 bildenden Gehause wand 8 mehrere gleichmaBig in 
Langsrichtung des Rohrgenerators 3 angeordnete Offnun- 
gen 9 erkennbar, die zusammen mit entsprechend an der 
Airbagwanne 4 im Bereich eines den Rohrgenerator 3 bzw. 
die Gehausewand 8 ubergreifenden Abschnitts 10 vorgese- 
henen Offnungen 11 die Diffusoroffnungen fur den Durch- 
tritt der im Falle eines Unfalls durch den Rohrgenerator 3 er- 
zeugten Gase bilden. In Fig. 1 sind diese Offnungen 9, 11 
etwa gleich groB ausgebildet und korrespondierend zueinan- 
der angeordnet. Alternativ hierzu konnen zur Steuerung des 
Aufblasverhaltens des Airbags sowie zur Verteilung bzw. 
besseren Aufnahme der Druckkrafte die Offnungen 9 an der 
Gehausewand 8 groBer oder kleiner als die Offnungen 11 am 
Abschnitt 10 der Airbagwanne 4 ausgebildet sein. 

Wie insbesondere in Fig. 2 dargestellt, weisen das Ge- 
hause 1 und die Airbagwanne 4 jeweils eine asymmetrische 
Form auf, wobei sich der Airbag 12 im gefalteten Zustand 
im Wesentlichen neben dem Rohrgasgenerator 3 in einem an 
der Airbagwanne 4 vorgesehenen Packraum 13 befindet. 
Eine solche Anordnung des Airbags 12 hat den Vorteil, dass 
im Falle der Aktivierung des Rohrgasgenerators 3 nicht der 
gesamte Airbag 12 in einem zum Teil noch gefalteten Zu- 
stand in Richtung des Insassen geschleudert wird, sondern 
der Airbag 12 wird wahrend des Entfaltungsvorgangs nach 
und nach bis zum vollstandigen Aufblasen aus dem Pack- 
raum 13 herausgezogen. Dies ermoglicht ein besonders 
"sanftes" Aufblasen des Airbags 12, wodurch die Gefahr ei- 
ner Verletzung des nicht in der richtigen Position befindli- 
chen Insassen durch den Airbag 12 reduziert wird. 

Wie aus Fig. 2 weiterhin ersichtlich, ist an der Airbag- 
wanne 4 gegenuber dem Packraum 13 auf der anderen Seite 
des Rohrgasgenerators 3 noch ein kleinerer Packraum 14 
55 vorgesehen, der im vorliegenden Falle jedoch nur als Aus- 
dehnungsraum fur die durch die Offnungen 11 durchtreten- 
den Gase benutzt werden soli. Der uberwiegend im Pack- 
raum 13 gefaitete Airbag 12 ist mit seinem umlaufenden 
Airbagrand 16 am Rand 17 der Airbagwanne 4 befestigt, 
60 wobei sich eine Gewebelage 19 vom Packraum 13 aus iiber 
den Rohrgasgenerator 3 erstreckt. Der Airbagrand 16 befin- 
det sich dabei in einem Spalt 20 zwischen dem umlaufenden 
Rand 17 und einem Gehauserand 18 des Gehauses 1. Die 
Befestigung des Airbagrandes 16 wird anhand der Fig. 4 
noch spater erlautert. 

Abweichend von der Darstellung nach Fig. 1 sind in Fig. 
2 die Offnungen 9 an der Gehausewand 8 des Gehauses 1 als 
halbkreisforrnige Schlitze ausgebildet, die in Querrichtung 
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verlaufen und korrespondierend bzw. symmetrisch zu den 
Offnungen 11 angeordnet sind. Bei dieser Ausfuhrung sol- 
len die durch den Rohrgasgenerator 3 erzeugten Oase iiber- 
wiegend durch die Offnungen 11 in der Airbagwanne 4 hin- 
sichtlich des Durchsatzvolumens und der Richtung des Ein- 5 
blasstromes gesteuert werden. Die Offnungen 11 sind von- 
einander unter einein Winkel von etwa 60° symmetrisch zu 
einer Vertikalebene 15 des Rohrg as generators 3 angeordnet. 

In Fig. 3 ist im Wesentlichen die Anordnung des Rohrge- 
nerators 3 im Gehause 1 dargestellt, der im zylindrischen to 
Aufnahmeraum 2 in an sich bekannter Weise mit einem Be- 
festigungsabschnitt 21 an einer Bodenwand 22 des Gehau- 
ses 1 mittels einer Mutter 23 befestigt ist. Auf der dem Be- 
festigungsabschnitt 21 gegeniiber liegenden Seite weist der 
Rohrgasgenerator 3 einen Bund 24 auf, der relativ dicht in 15 
die Offnung 25 des Aufnahmeraumes 2 einsetzbar ist. Das 
Gehause 1 biidet zusammen mit dem montierten Rohrgasge- 
nerator 3 somit eine montagefertige Baueinheit, die separat 
hers te lib ar, lagerbar und gefahrlos transportierbar ist. 

Zwischen der Offnung 25 bzw. dem Bund 24 und dem - 20 
auf die Darstellung in Fig. 3 bezogen - rechten Ende des 
Gehauses 1 ist genugend Platz fur einen weiteren Packraum 
26 fur den Airbag 12 vorgesehen, der an der Airbagwanne 4 
ausgebildet ist und durch eine im oberen Bereich des Auf- 
nahmeraumes 2 vorgesehene Ausnehmung 27 in den Auf- 25 
nahmeraum 2 hinein ragt. Die zum Rohrgasgenerator 3 zu- 
gewandte Wandung 28 des Packraumes 26 ist mit Ab stand 
zum bundseitigen Ende des Rohrg as generators 3 positio- 
niert, so dass fur die elektrischen Anschlusse 29 des Rohr- 
gasgenerators 3 ein geschutzter Zwischenraum 30 gebildet 30 
wird. 

Auch auf der - auf die Darstellung in Fig. 3 bezogen - 
linken Seite des Gehauses 1 ist zwischen der Bodenwand 22 
und dem linken Ende des Gehauses 1 ein an der Airbag- 
wanne 4 angeformter Packraum 31 vorgesehen, dessen zum 35 
Rohrgasgenerator 3 zugewandte Wandung 32 mit Ab stand 
zum Befestigungsabschnitt 21 bzw. zu der Mutter 23 ange- 
ordnet ist. Der Rohrgasgenerator 3 ist somit - in einer 
Draufsicht gesehen - von alien vier Seite n mit Packraumen 
13, 14, 26, 31 umgeben, die eine allseitige UmschlieBung 40 
des Rohrgasgenerators 3 durch den Airbag 12 ermoglichen. 

Die Verbindung der Airbagwanne 4 mit dem Airbag 12 
sowie mit dem Gehause 1 ist vergroBert in Fig. 4 dargestellt. 
Dazu weist die Airbagwanne 4 einstuckig ausgebildete 
Rastnasen 6 auf, die im montierten Zustand jeweils den obe- 45 
ren Rand 33 der Rastoffnung 7 hintergreifen. Am Airba- 
grand 16 sind ebenfalls Ausnehmungen 34 vorgesehen, die 
mit den Rastnasen 6 korrespondierend angeordnet sind. Bei 
der Montage bzw. Befestigung des Airbags 12 wird der Air- 
bagrand 16 derart uber den Rand 17 der Airbagwanne 4 ge- 50 
zogen, dass die Rastnasen 6 durch die Ausnehmungen 34 
hindurch treten. Die untere Kante 35 der Ausnehmung 34 
hintergreift dabei ein einstuckig mit der Rastnase 6 ausgebil- 
dete Nase 36, damit ein seibstandiges Losen des Airbagran- 
des 16 verhindert wird. Der letzte Abschnitt des Airbagran- 55 
des 16 kann noch zusatzlich mit der Airbagwanne 4 durch 
Kleben oder SchweiBen verbunden werden. 

Vor dem Verbinden der Airbagwanne 4 mit dem Gehause 
1 wird noch eine Abdcckung 37 uber dem Airbag 12 mon- 
tiert, die aus einer iiblichen Folie besteht und analog der Be- 60 
festigung des Airbagrandes 16 im Spalt 20 zwischen der 
Airbagwanne 4 und dem Gehause 1 befestigt wird. Dadurch 
wird die Airbagwanne 4 zusammen mit dem gefalteten Air- 
bag 12 zu einer montagefertigen kompakten Baueinheit, die 
mit verringerten Kosten- und Montageaufwand herstellbar 65 
ist. 
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Patentansprtiche 

1. Beifahrer-Airbagmodul fur Kraftfahrzeuge mit ei- 
nem Gehause zur Aufnahme bzw. Befestigung eines 
Gasgenerators sowie einem sich im gefalteten Zustand 
im Wesentlichen seitlich des Gasgenerators erstrecken- 
dcn Airbag, gekennzeichnet durch eine mit dem Ge- 
hause (1) verbindbare Airbagwanne (4), die den Gasge- 
nerator (3) zumindest teilweise umschlieBt und einen 
im Wesentlichen seitlich des Gasgenerators (3) ange- 
ordneten Packraum (13) fur den Airbag (12) aufweist. 

2. Beifahrer-Airbagmodul nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch eine erste montagefertige Baueinheit, 
die im Wesentlichen aus dem Gehause (1) sowie aus 
dem in einem Aufnahmeraum (2) des Gehauses (1) 
montierten Gasgenerator (3) besteht. 

3. Beifahrer-Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, 
gekennzeichnet durch eine zweite montagefertige Bau- 
einheit, die im Wesentlichen die Airbagwanne (4), den 
in der Airbagwanne (4) gefalteten Airbag (12) sowie 
eine den Airbag (12) in der Airbagwanne (4) fixierende 
bzw. schiitzende Abdeckung (37) umfasst und zum 
Verbinden mit der ersten Baueinheit ausgebildet ist. 

4. Beifahrer-Airbagmodul nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, gekennzeichnet durch einen am Gehause (1) 
etwa zylindrisch ausgebildeten Aufnahmeraum (2) fur 
den rohrformigen Gasgenerator (3), wobei der Aufnah- 
meraum (2) an einer Seite eine Offnung (25) zum Ein- 
fuhren des Gasgenerators (3) und an einer dieser Off- 
nung (25) gegeniiberliegenden Bodenwand (22) eine 
Bohrung zum Durchstecken eines Befestigungsab- 
schnitts (21) des Gasgenerators (3) aufweist. 

5. Beifahrer-Airbagmodul nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, gekennzeichnet durch eine gegenuber dem 
Gasgenerator (3) asymmetrische Anordnung des Pack- 
raumes (13) fur den Airbag (12), der sich parallel einer 
Langsachse des Gasgenerators (3) erstreckt, wobei die 
Airbagwanne (4) mit einem Abschnitt (10) den Gasge- 
nerator (3) etwa um einen Winkel groBer als 90° um- 
schlieBt. 

6. Beifahrer-Airbagmodul nach einem der Anspriiche 
1 bis 5, gekennzeichnet durch eine Entfaltungsrichtung 
X des Airbags (12), die im Wesentlichen durch die 
Ausbildung und Zuordnung zueinander von Gehause 
(1), Gasgenerator (3) und Airbagwanne (4) vorgegeben 
ist, wobei an dem den Gasgenerator (3) umschlieBen- 
den Abschnitt (10) der Airbagwanne (4) - im Quer- 
schnitt und in Entfaltungsrichtung X gesehen - Off- 
nungen (11) zum Durchtritt der durch den Gasgenera- 
tor (3) erzeugten Gase vorgesehen sind. 

7. Beifahrer-Airbagmodul nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, gekennzeichnet durch eine den zylindrischen 
Aufnahmeraum (2) des Gasgenerators (3) bildende Ge- 
hausewand (8), an der ebenfalls - im Querschnitt und 
in Entfaltungsrichtung X gesehen - Offnungen (9) zum 
Durchtritt der durch den Gasgenerator (3) erzeugten 
Gase vorgesehen sind, wobei diese Offnungen (9) kor- 
respondierend zu den Offnungen (11) in der Airbag- 
wanne (4) angeordnet sind. 

8. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 bis 
7, gekennzeichnet durch eine derartige Ausbildung und 
Zuordnung zueinander der Offnungen (9) in der Ge- 
hausewand (8) und der Offnungen (11) in Airbagwanne 
(4), dass entweder die Offnungen (9) in der Gehause- 
wand (8) oder die Offnungen (11) in der Airbagwanne 
(4) oder beide Offnungen (9, 11) zusammen die Diffu- 
soroffnungen fur einen volumenmaBig dosierten und/ 
oder richtungsmaBig gezielten Durchtritt der Gase bil- 
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den. 

9. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 bis 
8, gekennzeichnet durch eine Airbagwanne (4), die - 
entgegen der Entfaltungsrichtung X gesehen - den 
Gasgenerator (3) allseitig umschlieSt wodurch weitere 5 
Packraume, (14, 26, 31) fur die Faltungen des Airbags 
(12) gebildet werden, und zwar wird ein Packraum (31) 
im Bereich des Befestigungsabschnittes (21) des Gas- 
generators (3), ein im Bereich der Offnung (25) zur 
Montage des Gasgenerators (3) liegender Packraum 10 
(26) und ein sich in Langsrichtung des Aufnahme- 
raumes (2) erstreckender, gegeniiber dem seitlichen 
Packraum (13) liegender Packraum (14) gebildet. 

10. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 
bis 9, gekennzeichnet durch die Ausbildung der Pack- 15 
raume (14, 26), die parallel zueinander und senkrecht 
zur Gasgeneratorachse ausgerichtet und jeweils mit ge- 
ringem Abstand vom Befestigungsabschnitt (22) des 
Gasgenerators (3) bzw. von den auf der gegeniiber lie- 
genden Seite des Gasgenerators (3) vorgesehenen elek- 20 
trischen Anschlussen (29) angeordnet sind. 

11. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 
bis 10, gekennzeichnet durch eine rastende Verbindung 
zwischen dem Gehause (1) und der Airbagwanne (4), 
wobei an einem umlaufenden Rand (17) der Airbag- 25 
wanne (4) elastische, nach auBen gerichtete Rastnasen 
(6) und am Gehause (1) entsprechend angeordnete 
Rastoffnungen (7) vorgesehen sind, 

12. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 
bis 11, gekennzeichnet durch einen zwischen dem Ge- 30 
hause (1) und dem Rand (17) der Airbagwanne (4) be- 
festigten Airbagrand (16), an dem mit den Rastnasen 
(6) korrespondierende Ausnehmungen (34) vorgesehen 
sind, deren jeweils eine Kante (35) im befestigten Zu- 
stand eine entsprechend an der Rastnase (6) vorgese- 35 
hene Nase (36) hintergreift. 

13. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 
bis 12, gekennzeichnet durch eine Befestigung der Ab- 
deckung (37) des Airbags (12) an der Airbagwanne (4), 
die analog der Befestigung des Airbagrandes (16) ge- 40 
staltet ist. 

14. Beifahrer-Airbagmodul nach den Anspriichen 1 
bis 13, gekennzeichnet durch eine Befestigung des Air- 
bagrandes (16) an der Airbagwanne (4), bei der das 
freie Ende des Airbagrandes (16) mit der Airbagwanne 45 
(4) durch SchweiBen oder Kleben verbunden ist. 
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